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1. CV och min bakgrund inom @mnesomradet

2000- Undertecknad, Lennart Strandberg, &r professor (emeritus) i fardsakerhet vid Linkdpings universitet (LiU)' och tekniska hogskola,
institutionen for teknik och naturvetenskap. Professuren vid LiU tilltrédde jag ar 2000 och 2005-11-01 Iamnade jag anstallningen med
pension. 2005- Enligt praxis och avtal behaller jag som professor emeritus mina professionella LiU-kontakter som egenféretagare via den
enskilda firman STrandbergs OlycksPrevention, som bl.a. utreder trafikskadeforlopp pa uppdrag av olika parter. Mer detaljerad CV med
publikationer etc kan nas via www.stop.se/lennarts/ eller via www.liu.se/vidi/lennarts/

1977-2000 var jag anstalld som laborator och professor i teknisk olycksfallsforskning vid davarande Arbetarskyddsstyrelsens Arbetsmedicinska
avdelning i Solna.

Under tva perioder (1970-1977, 1983-1994) tjanstgjorde jag vid statens vag- och trafikinstitut, VTP, senast i Linkdping som forskningsledare.
Min akademiska utgangspunkt ar civilingenjérsexamen3 (flygteknik, KTH 1969) kompletterad med bl.a. betyg i psykologi.

Praktisk erfarenhet fran bilkérning med egna avakningar, krascher och avvarjda tillbud har jag ackumulerat sedan tiden som tavlingsférare
i svenska eliten pa 1960-talet och fyllt pa mer systematiskt i FoU-projekt med forare- och fordonstester sedan 1970. Dér ingar avsiktliga
provokationer av fordonsrorelser, som ofta leder till skador i verklig vagtrafik.

Analys av fordonsrorelser och skadeforlopp for utveckling av olyckspreventiva atgarder har alltid varit en viktig del av min yrkesverk-
samhet. D& har komplexa orsakssamband visat sig ligga bakom méanga handelseférlopp, som ytliga betraktare har forbisett. Se exempelvis
min artikel trafikolycka i Nationalencyklopedin4.

2. Mitt uppdrag

Pa begaran av kammaraklagare Christina Rallsjo (CR) genom Polisen i Avesta (polisinspektor

Per Gunnarsson, PG) redovisar jag har min analys av den information jag fatt om kollisionen 9/12 2007 pa
lansvag 729 i Avesta kommun.

Onsdagen 9/1 2008 fick jag av PG och CR i uppdrag att ta 6ver och fortsatta den analys som pabdrjats av
forskningsingenjor Hakan Andersson (HA) vid VTI? tillsammans med en av hans kollegor, Mattias Hjort (MH).

Dessforinnan hade HA kontaktat mig for att fa mina personliga synpunkter pa hans egen utredning av
kollisionen. Jag kadnner HA sedan tidigare - bland annat som hans examinator i civilingenjérsutbildningen vid
Linkdpings universitet - och gick igenom handlingarna vid VTI tillsammans med HA torsdagen 3/1.

Da kom jag pa att bromsljuslampornas glédtradar kunde bara pa vasentlig information om handelseférloppet
och rekommenderade HA att framfora detta till PG fér kriminalteknisk analys. Mina synpunkter fick HA att sam-
tidigt rekommendera PG att anlita mig for en djupare analys av fordonsrorelserna.

Den redovisas alltsa har.

3. Handelseforloppet

Mellan klockan 07:00 och 07:30 séndag 9 december 2007 pakdrdes en réd VW Polo bakifran av en gra Opel
Astra. Bada bilarna akte av vagen pa hoger sida i korriktningen fran Jularbo till Grytnds. Polon hamnade pa
taket i ett draneringsdike med vatten som I6per vinkelratt mot kérbanan. Opeln stannade pa hjulen i vagrenen
narmare kdrbanan - efter draneringsdiket.

Poloféraren (JL) var obaltad* ¢ ") ‘man klarade sig utan svarare kroppsskador och kunde ta sig fran
platsen till fots. P4 anmodan av sina tva barns far (PE) har hon sedan polisanmalt Opelféraren for att avsiktligt
ha knuffat Polon av vagen.

Tidigare under farden hade Opelféraren (TD) kdrt om och hejdat Polon for att tala med JB. Det var d& han
enllgt egen utsago5 (sid2) "knappte upp henneS balteu* (se stycket ovan).

JL satt dock kvar i Polon, laste dorrarna och kérde vidare férbi Opeln.

Senare kom Opeln ifatt Polon, nar JL férsOkte ringa PE for att beratta att TD var efter henne. Skador pa bilarna
bekraftar TDs uppgift att Opelfrontens hdgra sida forst stétte emot Poloakterns vanstra del och sedan korde in i
dess vanstersida - dar Opeln lamnade avtryck pa Polons férardorr, framflygel och framhjul. Bada bilarna akte
darefter av vagbanan at hoger.

TD havdar att hans Opel stotte emot Polon bakifran, darfoér att JL bromsade nar han holl pa att kéra om.

| féljande avsnitt forklarar jag i vad man detta ar férenligt med naturlagarna och fordonens rorelser efter den
forsta sammanstétningen. SKLs granskning av glédtradsdeformationer i bilarnas lampor kompletterar bilden
och leder till otvetydiga slutsatser om Opelférarens mandvrer.

4. Opelknuff at hoger i forsta kollisionen forklarar Polons véanstergir

Nar bilarna forst stoter ihop vrider sig Polon moturs omkring sitt masscentrum (tyngdpunkt).

Polons vanstersida vands ju bakat mot Opeln infér den andra pakoérningen. Det ar en naturlig foljd av att Opeln
har knuffat Polons bakande at hoger mot diket.

Att krockimpulsen fran Opeln var hégerriktad framgar ocksa av foton pa intryckningen av Polons® baklykta

- liksom pa Opelns’ frontforskjutning at vanster, formen pa motorhuvsintryckningen och det frilagda framhjulet.
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Det som faktiskt har intraffat kan inte vara en foljd av att Opeln kérde pa Polon rakt bakifran eller snett at
vanster i samband med omkérning - s& som TD havdar i forhor® © att det har gatt till. | sa fall skulle Opelns
impulsmoment ha vridit Polon (medurs omkring sitt masscentrum) till en hégergir och gjort det omajligt for
Opeln att nd Polons vanstersida for den andra pakérningen.

| detta forsta skede flyttar sig aven Polons masscentrum nagot at hoger medan sidkrafterna fran vagen pa
framhjulen haller emot &t vanster och bidrar till girmomentet moturs omkring masscentrum.

5. Opeln narmar sig Polon en andra gang trots att de stotts isar

| nasta skede (nar bilarna inte langre ar i direkt kontakt med varandra) har avdriftsvinklar och sidkrafter at vans-
ter uppstatt pa Polons samtliga hjul. Polon och dess masscentrum bdérjar darfér réra sig at vanster bort fran
hogerdiket.

Opeln borde ocksa rora sig mot vanster av flera skal:

e Vansterriktade reaktionskrafter pa Opelfronten fran férsta sammanstétningen med Polon ger ett moturs
impulsmoment omkring Opelns masscentrum.

e Kontakten mellan Polon och yttre framkanten pa Opelns hogra framhjul bidrar till att styra at vanster.

e Dessutom pastar TD att han var pa vag 6ver at vanster for att kéra om.

Men i stallet for att vaja vanster och bromsa sig fran Polon kommer Opeln och kér pa Polon en andra gang.
Detta motsager ocksa Opelférarens pastdenden om att han bromsade nar han sag att kollision var oundviklig.
Poloféraren var ovetande om situationen innan den forsta kollisionen och kunde inte reagera lika tidigt som
Opelféraren. Bilarnas dackutrustning var likvardig enligt polisens underséknings. Opeln borde alltsa ha 6kat
avstandet till Polon efter separationen fran den férsta krocken.

6. Bilarnas avakning at hoger forutsatter hogerriktade knuffar fran Opein
Den andra kollisionen far Polon och dess masscentrum att &ndra rorelseriktning. Trots vansterriktade reak-
tionskrafter fran Poloaktern i forsta stoten har alltsa Opeln tillracklig hastighet at hdger fér en impuls som
overflyglar de vansterriktade sidkrafterna pa Polohjulen och far bada bilarna att 4ka av vagen at hoger.

Aven om vagbanans tvarfall® ar litet i mitten och en bit in pa vanster vaghalva (dar bilarna befinner sig vid den
andra kollisionen), sa bidrar denna bombering ocksa till att féra bilarna at vanster. Opelns andra knuff maste
alltsa 6vervinna aven detta motstand mot rérelsen at hoger.

Gummiavlagringar pa Polons framflygel bakom hjulhuset (Bildfil IMG_0330, 0331) liksom den réda fargen pa
och innanfér Opelns vanstra stralkastarspolare (IMG_0295) tyder pa att Opeln har fortsatt med att fésa Polon
at hoger efter den andra pakoérningen mot Polons férardorr.

7. Tvar avakningsvinkel starker intrycket att Opeln fost Polon av viagen
Sparet av bortskrapad jord ovanfér Polons slutposition bildar en vinkel med vagbanan pa cirka 60 grader enligt
de matt jag fatt (080115 11:57 i dokumentet K 30779-07.ppt) fran Avestapolisen. Motsvarande vinkel for
Opelns slutlage ar annu storre enligt den information jag har fatt.
Vinkeln blir 75 grader om man raknar med att matten 3,4m och 3,85m (dokument d2_150702.pdf mailat 080109 15:07) avser avstan-
det fran vagkanten till Opelakterns horn (pé avstandet 170 cm fran varandra enligt mitt bilregisteruttag av bredden fér EXO771).
Sa tvara avakningsvinklar kan knappast ha uppkommit pa annat satt &n att TD har styrt Opeln mot diket och
fost Polon framfor sig.

8. Glodtradsfakta visar att Polon inte bromsades vid forsta kollisionen
SKLs granskning av Pololampornas'® glédtradar talar pa flera satt emot att Poloféraren bromsade vid forsta
sammanstétningen. SKL har granskat bromsljus- och bakljuslamporna pa bada sidor och da funnit stdd for att
Poloféraren bromsade forst efter den forsta kollisionen. Detta grundas pa fem oberoende granskningsresultat
med graderna 3, 2, 2, 1, 2 pa en skala, dar 4 ar "med visshet" och 1 "talar i nagon man for att". Enligt kombi-
natorikens principer blir dessa fem resultat tillsammans en mycket stark indikation pa att Poloféraren inte
bromsade forran hon blivit pakérd férsta gangen.

9. Lampstudier ger inget stod for att Opeln bromsats vid nagon kollision
SKL har @ven granskat glodtradarna i tio av Opelns11 lampor. Man fann dar inga tecken pa att Opelns
bromsljus varit tint vid nagon av kollisionerna. Polisen har darfor kontrollerat'® om bromsljuset fungerar pa den
beslagtagna Opeln - och funnit att sa ar fallet.
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10. Observationer som talar for avsiktlig pakorning
Ovanstaende redogorelse kan sammanfattas i féljande fakta och observationer, som talar for att TD avsiktligt
korde pa Polon med stor risk for att skada JL. Handelserna anges i tidsordning.

1) SKLs analys talar pa flera satt emot att JL bromsade fore och vid forsta krocken.

2) Forsta krocken gav en hogerriktad impuls fran Opeln, trots att TD uppgav sig vara pa vag at vanster.

3) Opeln kommer ifatt Polon igen trots att TD har battre forutsattningar att bromsa tidigt.

4) SKLs analys ger inget stdd for att TD har bromsat vid nagon av krockarna.

5) Andra krocken tvingar bilarna at hoger trots att Polon &ker at vanster och trots att Opeln borde gora det.

6) Trots reaktionskrafter at vanster fran Polon aker Opeln ocksa ned i hogerdiket bara nagra meter efter Polon.
7) Rad farg pa Opelfrontens vanstersida och tvar avakningsvinkel tyder pa att Polon fosts anda ned i diket.

11. Slutsats

Hela férloppet med bilarnas slutlage till héger om vagbanan ar oférenligt med Opelférarens redogérelse for
sina mandvrer. Daremot talar flera observationer - var och en for sig, oberoende av varandra - for att TD
mandvrerade Opeln i avsikt att knuffa Polon av vagen.

Aven om var och en av dessa observationer skulle vara behaftad med en viss osékerhet, s ar méjligheten
forsvinnande liten att alla samtidigt skulle vara feltolkade.

Lennart Strandberg
Professor, oberoende olycksutredare (www.stop.se/utred/)
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